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Amis Internautes,

Ce dossierestle seizemed 6 une s ®r i e appaneffisacr ®e
en servi ce .ldprimaz-lel sovAus k& $ouhaitez.
Faites-le circuler sans modeération.
Et, ndh®sitez pas °~ me signaler t
Jerecherchedes photos de Djinn en ser
mais aussi des insignes pour compléter ma collection, contactez moi !

Merci aux propriétaires des photos dont les noms sont mentionnés,
ai nsi g u e gpmomnée pal Feare JARRIGE, dont les travaux
sur | 6aviation en Afriqgque du
Sans oublier la collaboration précieuse de Marc BONAS,
de Jean-Pierre Cabray et Dominique Roosens sur les données techniques.
Bien cordialement.

Christian MALCROS

christianmalcros@yahoo.fr
www.alat.fr et www.alat2.fr

Parus
01 Nord 3400 Norbarbe 02 Max-Holste MH-1521 Broussard
03 Sikorsky S-55/H-19 04 Westland WS-55 Whirlwind
05 Piper L-21B et BM 06 Stampe SV-4
07 Piper PA-22 Tripacer 08 Sud Aviation SA-318C Alouette Il
09 SCAN NC-856 Norvigie 10 Hiller UH-12
11 Nord 3202 12 Agusta-Bell 47G-1
13 Agusta-Bell 47G-2 14 Cessna L-19E

15 Cessna L-19E suite

A paraitre prochainenmd

17 Piper L-18C
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SNCASO S0O-1221 Djinn

Djinn n° FR 67 en Algérie avec une nacelle pour les évacuations sanitaires (photo Joh Marriassouce).

Développé par la SNCASO (Société Nationale de Construction Aéronautique du Sud Ouest) le Djinn fut con
déabord comme un h®licopt rle2 2nio)n ofputa c&qg u iLpe® Dd & unnne
Cv. Il ne possédait pas de rotor anticouple, mais unee] le rotor étant entrainé par la réaction produite [
| 6® ection dbéair comprim® en bout des deux pal es,

Le 23juin 1953, le Djinn a battu le record du monde d'altitude pour des hélicopteres de medtskdmvecs 789
métres
Les premiers appareils ®taient mis en route ~© |0

turbine, ensuitedeuau troi s tours vers | 6arri re pour | d6all
soit lancée. Le pilote remettait alors la manivelle dansagement et regagnait son siége afin de terminer la mise
route. Par la suite, un moteur Lhvat t e rempl a-a | a manivell e. Co ®t

mobylette, fixé sur la tbine, il permettait le lancement de catiele pilote étant assis a son poste. Le Lavalette ét
l anc® ©~ | 6aide doéune ider dal gtitteot i, t LL@®@e cem tllewd det@lo”

Les difficult®s ®taient identiqgques inage Pdtte astce,qlfadiait
avoir un bidon de deux | i terespier i@ éaebsrateaimEvidemment, idne fallaibpt
oubl i er ddearraprés la mise en mutem

112 exemplaires ont ®t® mis en service dans | " AL
présérie de douze exemplairestfeFC 01 et FC 24 les lettres FC figurant dans le numéro de construction signifi
gue | dappareil a ®t ® c¢ o n)sPwis uné férie deal@Gexemplairass iemdeux ttamches.c
premiére tranche de 50 exemplaires (numéros comprisfeRtieet FR72 Les | ettres FR !
®t ® construit da)nseivielpdr une senoade ttamchdde &thegeimplairés (numéros de FR 101
150). La seconde tranche est équipée d'un moteur Lavalette (rétrofit ssmier@tranche) et, a compter du FR 13!
déun moyeu graphit®.

Apres leur retrait, ils sont stockés a 'ERM/ALAT de Montauban (13 en 1964, 29 en 1965, 31 en 1966, 39 en 1
12 appareils sont réformés en février 1972, 38 le 20 mai 1972 et 6 le 19 avril 1972.



A noter que les premiers pilotes de Djinn ne possedaient pas de brevet de pilote d'hélicoptéere, cet appareil, s
de queue, n'étant pas considéré comme tel. Sources : SHD, Arman d Farrugia .

iy

Tableau de bord d'un Djinn (photo Christian Puech)..



en service
total
HdV*

en service
total
Hdv*

1957

15

1967
21
58
3888

Des essais de tir de missiles SS-10 ont été réalisés a partir de Djinn (photo Sud-Aviation)
| 6®qui pementlosephkKoberlé)mi t raill euse

PARC ALAT
1958 1959
56
51 64
8898
1968 1969
21 12
58 57
4041 2842

Ai nsi

- SITUATION AU 1

1960
72

84
12029

1970
0

56
88

que

1961
66

90
13787

1971
0

56

0

¢ JANVIER DE CHAQUE ANNEE

1962
58

84
11695

1972
0

56

0

1963
45
79
8762

1973
0
0
0

1964
21
62
4264

1974

1965
20
59
3504

1975

1966
20
58
3559

1976

* = heures de vol. Sources : DCM/ALAT.

(pt



Plan trois vues
|

ol

1,750m . 3,550m o
' 5.300m o
9,050m -
11,000 m -
\

\5\

\
-
=i

\D

(sources ESAM).



M®c ani ci e n surunDiind,jeujwir1857,” | 6 E A. Bidi-Bel-Abbés (photo Roger Sautereau).




caractéristiques:

dimensions:

masse:

équipage:
armement:

di mensi o rattearissage:

radio:

Données techniques

hélicoptére Iéger, monorotor.

longueur hors tout: 5,30 métres.
hauteur: 2,62 meétres.
diameétre rotor: 11 métres.

a vide équipé: 338 kg.

charge utile:

masse totale maximale: 630 kg.
guantité de carburant utilisable : .
pilote: 1. observateur: 1.

non.

dafré de30 metres sur 30 metres.
aucun obstacle sur 100 métres dans la direction des vents dominants.

VHF: ANPRC 10 AFR.
TB: TFAP 8A.

performances (a la masse maximale de 630 kg):

missions:

motorisation:

vitesse de croisiére au niveau de la mer: 65 km/h.

vitesse maximale au niveau de la mer: 125 km/h.

vitesse ascensionnelle: m/s.

autonomie: 2 heures 15.

plafond pratique: 2900 m avec 700 kg.

distance franchissable au niveau de la mer: km.

autonomie en vol de croisiére normale au niveau de la mer: heures.

observation et liaison, évacuation sanitaire un blessé assis.

1 Turbomeca "Palouste V" d'un débit aux pales de 1,400 kg/s.

La seconde tranche est équipée d'un moteur Lavalette (rétrofit sur la premiére tranche)..
puissance a .

consommation : 110 & 120 kg/h.

type de carburant: kéroséne TRO.

lubrifiant: AIR 3515.

capacité du réservoir; 250 litres. (sources ESAM).

Gros plan sur le moteur du Djinn (photo Roger Sautereau).



Le démarreur du Djinn, en fait un moteur de mobylette, lancé depuis la cabine par une cordelette. (photo Jean-Yves Grillon).

Djinndu2° PMAH de 1a12°DIl or s doéune e eaesranTeldghansl95B e s
(photo Bernard Balaszynski, via Georges Vieville)
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Djinn n° FR ?2/AUM du PMAH de la 5° DB, en 1959, au sud de Mostaganem (photo Jean-Claude Lemaitre).



A Sidi-bel-Abbés avec le PA de la DI

Récit de Guy Verdier

soldat appelé en Algérie de janvier 1958 a avril 1960
photos de l'auteur (sauf indication contraire)

— o ——

Guy Verdier devat un Djinn,codé ADOA SidibeFAbbes, en juin 1958.

1- Arrivée a Sétif et les classes
Je travaillais a la Régie Renault quand je regus, juste avant Noél, ma convocation pour partir au: fégdeeais me rendre
le 5 janvier 1958 a Bordeaux, a laseene Niel, dans le quartier de la Bastide. Nous sommes restés la trois ou quatre jour:

dé°tre dirig®s sur Marseille. Nous avons mis deux rgsetu
nous devions laisser passes teains normaux. Nous occupions notre temps a manger (nous avions regu nos rations), a jo
cartes et " dormir un peu. Le probl me ®tait de saodei

surtout gquand idbendy-onkbsiadatguepd cdnime ala guef®n ne nous avait pas encore distribL
nos tenues militaires parce que nous étions affectés a des régiments différents et nous étions partis avec nos viteleent
moins beaux.

Gare SaittCharles, a Marseille, des camions nous attendaient pour nous transporter au Dép6t des Isolés Métropolitain
installée au nord de la ville, dans le camp sainte Marthe. Comme nous étions nombreux il fallait jouer des coudes pou
une place owoucher. On nous avait accordé une petite permission, utilisée pour voir un film et casser la croute, car

cCcO®t ai t du rat aé, mai s ° notre retour nous avons t treot
placeanouveu éet enfin dormir un peu.

Le 13 janvier, nous avons embarqu® pour | 6AI g®ri e
environs des Baléares, qui nous a secoués comme des sacs de noix. Tout le monde était malade et, Goiung lacssute
avant en guise de cabine "de |l uxe", nous nNnO®ti ons:ppsa
rasés, malades, et nos vétements souillés de vomi. Les gamins du port riaient en se moquanbdaeqeipas dire que le
prestige de | 6ar m®e fran-aise en soit sorti grandi

Le 16, | oai gui tt® Al ger pour rejoindre mon affecingui
nous Vvéhiculait traversait le pays par les gorgedalestro ou quelques mois plutét -tiguf soldats francais avaient éte
massacr ®s, N l a suite doébune embuscade. Nous avions ¢
mettre a plat ventre si on nous tirait dessus. Nous sommes passé&ncombre mais il y avait quand méme quelques milital
armeés en protection et la locomotive était précédée par une draisine (wagon de marchandise plat lesté) qui devaiasal
ol une mine aurait été déposée sur la voie.

Nous sommes arrivés®3 i f dans | a soir®e et des camions du GH nA
dirigée par le commandant Crespin, surnommé "Monsieur quinze pains" (en clair cela veut dire quinze jours de salle d¢
car il était particulienment sévere. Plus tard, il deviendra ministre des sports, sous la présidence du général de Gaull
®tions tous nouveaux et venions dohorizons divers. dée



Nice qui se nommait Uif Lui couchait en bas, et moi en haut. Nous avons rangé notre barda et fait un colis de nos vét
civils que nous devions renvoyer chez nous. Puis, nous sommes allés au réfectoire pour enfin manger autre chos
rations. Alors que je faisaistpueue, quel qudun me frappe sur | 6®paul e.
dé®col e © Arcachon, Al exandre Sabadach. [ ®t ai t | °
cO®tait un durune Nsowisr Gev oangsr @aabslse®, mai s apr s pendant
discipline était ferme (gare aux peines de prison) et lui partait souvent en mission.

Nous allions faire des mani uvr eésloid duncamp latecas oe lesvféllagas iinem do
aux combattants al g®riens) nous auraient rep®r ®s ce
une attaque. Nous partions quand méme avec nos fusils et de vraies ballesinljuamal nous nous sommes réveillés no
avons constat® quobéil ®tait tomb® au moins 30 centimmét
l es conditions atmosph®riques nNous &a&ui cma ud®@wisd @ ed hs
de 8 heures, le lieutenant, qui nous a vus habillés ainsi, a poussé un coup de gueule et nous a renvoyés nous clsanger.
chaussures de sport nous avions des espadrilles et aprés une heure passéeiganadas étions tous transis de froid. Il y
m° me eu des gars qui ont d% aller ~ 1 6infirmerie |e |
A la fin des classes nous passions un examen sur | 6nen
d 6 ar me s sanssouldier & parcours du combattant, qui se trouve étre un condensé du tout, en une seule journé
r®cl ame une bonne r®sistanceé Joai ®t ® re-u avec une
remise des bérets, une tittwh au GH n°2, et aprés cette cérémonie nous passions devant les officiers qui nous dirigeai
notre affectation finale. Pour moi, ce fut SidicFAb b ~ s , dans | 60Oranai s. Le soir on
quartier libre a SétfMai s nous devions regagner | es cars ° minui
militaire (souvent des tarés) qui les prenait alors en charge, avec la prison directement au bout du chemin.




2- L 'affectation & Sidi-bel-Abbés

Le 7 mai 1958, ce fut le départ pour SiditAb b~ s, et la travers®e de | 6AI g®r i
petite vitesse, mai s quodi mport ai tAlaghare deSidiielltbéspumé canmddn@eite!
nous attendait, car le camp se situait & une quinzaine de kilométres en direction de Mascara (le pays du bon vin)sNc
guatre, Ponsignon, Nuttink, Boutel et moi a étre présentés au capitaine quifaibussarecommandations en usage dans s
unit®. Ce capitaine soO6appel ait Ma-hébcop@ied de r E®l aépendamtrdenla 630

Compagnie de QG. Officier sortide Sabty r Co +xt qui dan, i Immev giitl oftaei td 61héI n doc
valu doé°tre d®cor® de | a L®gion déHonneur pour fait
une vingtaine et a la fin plus de quarante. Tous les trois moais, il y en avait quiiparn t , alors gque
remplacer. Jb6bavais ®t ® affect® comme m®canicien sur h
Début juin le général de Gaulle est venu en Algérie et a atterrit sur notre base. Le 14 juillet, le capitaine nousiaviai &ous
mess pour nousfof r i r |l 6ap®ritif. Soudai n, " la suite dbéune

®vacuation sanitaire. Ce jour | ", jo®taidandse Iparpra®ein
le soleilaihnt , je fis un faux mouvement et me coin-ais |e

| 6i mpossibilit® de me | ever. La visite m®dicale r ®va®l
Légion pourun & deux mois de repos. La Légion recevait a cette époque des dissidents hongrois qui fuyaient leur pay
capitaine avait obtenu | 6autorisation doéutiliser | @&,

c'était la mason mere de la Légion, avant son départ en 1962 pour Aubagne.

Pendant cette p®riode, job6baurais d¥ passer un examédceceap

ma formation de dessi nat efarelecdufsdddessicdaueauttes esponsabl e m

W ‘!'ﬁ’ | % : : : » LU T

Les mécanos avions préparant un Piper.

A mon retour | oOai int®gr® | a salle doéop®ration, dbave
ou doh®licopt r eDl qdiessaitlaex offoers dtesouafficeers dh&8rgés de coordonner les troupes au sol
fallait faire parvenir |l e courrier ~ des petit eescassercat

certains sectedes pmné aeatodeimit enyope par agage, § compris les distributions de tracts
propagande.

3- La vie quotidienne

Pendant les temps morts, quelques officiers me faisait dessiner des personnages de Walt Disney pour orner la elasnb
enf ant s, surtout |l e |lieutenant Margai | , originaire d
demanda au capitaine de me | aisser diriger son d®m®ne




Je | ui avais confi® une fois que jOo®tais fils doé®bs@msi
pour nous. l'l's furent tell ement contents qubdils nous

Dans notre unit® il y avait, par mi |l es pil otes, deasait a
®gal ement des chauffeurs qui allaient chercher et dean
véhicules, des mécanos dirigés par un sefgemte f s ouvent saoul . Les m®canicier
des Bel | . Les avions ®taient des Piper de fabr i c atonsp:r
nous avions |l e droit de monter avec | es! pPpemnde@nsneloluen
moins une dizaine doOoheures.

J6®t ais toujours au bureau dans | a s e maourians recevoir las ordress
néi mporte quelle heure et nous devions pr®venir i mm®d
compte gouttes. Notre seul e dbeldlbésaetau restaanm avan®du apres le dn@raal. Hr
faisant attention °~ ne pas mangquer | e car del On dispasaitren
principe sur | a base de tout | e n®cesslaioi¢ sdafll @durmwc
| 6accord du m®decin major. Ce fut mon cas parce quéeej
dentiste était un Lillois qui recevait surtout les particuliers. Par deux fois, je me suir ouv® dans | a s
Al g®ri ennes. La plus ©g®e no®tait pas voil ®e, | © aile etr
révéla une beauté digne des contes des mille et une nuits !!'! A damner unmpauvré t ai r e, mai s pour
Comme sur |l a base il y avait ddbautres uni t ®s , l e | i
|l aquell e nous nNn6®tions que deux, présantgrerdtre unikénNotre,capitaimaineus fais:

faire beaucoup de sporvolley, athlétisme, handball et bien sir football.

4- Permission en France

Fin 1958, je suis parti en permission a AraatBur un vieux rafiot qui tanguait et roulait tout le temps. Le mois passé en Fr
sd6®coula tr s vite. JO6®tais invit® " droite et hAlgeeac
bord doéun «c ar g qui embaxquai environbuheAvingtaina de,troufions, au départ de Marseille. Les marins
gataient et nous servaient une tres bonne nourriture. Le lendemain matin, nous avons fait escale a Sete. Il y faisadt tr
| 6arri v®e da nds soleik était anagnifiquea @omineeles bateau devait y charger du fret, son commandant r

tous mis dehors car il ne voul ait pas dbaccident, su
sergent qui nous guidait et qui newait pas que nous sortions en ville. Nous nous sommes promenés dans le port de Sé
vers midi nous sommes repartis pour Oran. 1 y avaiet

journ®e pour vio%i it ér vyl availtl beddOwoap de Pieds noirs d

5- Déboires avec 'adjudant

Je venais doéo°tre nomm® brigadier, t je devins, avec
placard, de bérets, de lits etc.) nous faisso un tour pour sbébassurer que tout
chef. Léofficier pouvait-ahlbas. pNous sWVions o®Galae @dutlite d
des mitraillettes de fabrication frgaise (Tulle et Bayonne) et des carabines américaines. Comme les effectifs augmenta

e
0



nous affecta un adjudant, en principe photographe, mais que le capitaine avait nommé de plus responsable de la discif
ndavait pas a sasseule phitegraphie.avea luilla via commench a changer. Il était tatillonpiedsean vrai

adjudant quol 1 i mposait des revues toutes | es semaines. U
police. Mais, le capitaine = qui j 6avais racont® ce qui se passait,
(il sodbappelait Neau). Nous nbébavons jamais bien sympat

Un jour je me suis porté volontaire pour accagiper deux camions qui allaient & Perrégaux chercher du kérosene. Ce |
voyage trés agréable et au retour, sur le bord de la route, nous avons achetés des oranges, grosses comme deslédale
lyonnaise, juteuses et pleines de godt.

Fin 1959,nommé brigadiec he f , j 6 ai d®m®nag® etofifrntc®oerr® .| eCsd ® hma mb rl
pas de gardes, juste mon travail et jobavais m°me | e d

Sldl—beI-Abbbes le 31 décembre 1959 ReprésentatdiCdup de roulis". De gauche a droite, Magnier,
Liechtenstein, Berrous, Verdier et Terraso. Photo de droite, Quillet, Magnier, Verdier, Terraso (caché), Berrous estaathte
Les costumes sont prétés par les marins de la 31F, voisins du peloton.

Pou |l es f°tes de -dheaf ddatnm®ex nheusefrigtent ®p®t er une pi
intitulée "Coup de roulis" et que nous avons jouée devant tout le régiment. Apparemment nous avons dd donner satisfa
nousavons été applaudis généreusement. Nous avons terminé la soirée au foyer ou le capitaine avait offert a boire
monde et le lendemain fut un peu dur pour certains.

6- Permission a Oran
Au printemps, Ponsignon et moi avions posé une permidsi@8 heures pour aller visiter Oran. Quand nous arrivons a la ¢
nous apprenons que train est parti en avance. Nous nous précipitons vers la gare routiére, pour constater que, defa m

i néy a pas de bus. Ureetjewmma sf ialplpeg e ngluiqguatitlerydai thi @
pas | . Apr s un bon quart dbéheure dbéattente et del d&@u
déentre eux, gue commiat slsai d®¢tiasijenmnneéddiditer eteilbbus

avait des paysans arabes avec des poul es, des | apiare
les soixante kilométres qui nous séparar@t Or a n . En cours de rout e, nous av
l 6htpital militaire. Nous avons Vvisit® Oran, recherch
Le lendemain matin nous sommes partis pour Bouisseville, une dlaiohn ®ai re si t u®e ~ une

nous avons occup® notre temps tout  6apr s midi © fa
| 6heure, et quand nous sommes aRkisdette®@s i", |cad @yt aarietAlaidde®an:

fait du stop. Un commandant nous a pris dans son véhicule et nous a emmenés jusqu'a un villagedirria i il y avait
une caserne. Nous y avons passé la soirée et dormi trandiellEsideman matin, nous nous sommes levés tot pour faire
nouveau du stop et nous avons trouv® un rout i-aAbldes. dn
roul ait dans |l es descentes “ t o mbeetgricea luivneus sommes arnvés gustepc
| 6appebhonneur ®tait sauf.

Avril 1960, visite de I'église SanGruz, a ‘Oran. De gauche a dr0|te Boutet, le chef Mathoux,
Ponsignon, le capitaine Ollier, Nuttinck, le sergent ?? et Berrous.



7- La quille
Un jour, | oai f ai t-oflfai ccioenrn aq wsis awnmerea idtd udd sSroawssc hon et ¢

parents. I s6®tait mari ® avec une fille que | emémealld.
avec eux au cinéma, car sa femme voulait voir un film, qui dans la région avait un succes fou, "Joselito de las cdaulre:
dire ahelAb bSisdil es Pieds noirs ®taient presque tous doc
Huit jours avant notre "quille"le capitaine, accompagné de quelques-sofisf i ci er s et de Berro
accompagnés, Ponsignon, Boutel, Nuttinck et moi a Oran ou nous avons visité une autre partie de la ville, Santa @rsiz,
a offert un bomirepatoi €So6puait fai paet cel a

La veille de notre départ nous avons bien arrosé la quille que nous attendions tous avec impatience. La nuitQuitacmljte.

I ui dis au revoir, j 6ai sent i une cert avieavilecPeraldnequelqued
ann®es je |ui ai ®crit pour l a nouvelle ann®e. I -ilm
devenu?

Avril 1960. Enfin la quille !

En avril, jbéai At ® demobkicliil $d®. et omeavei pend® méteur vi
cette ville maisentre e mp s i | avait d®m®nag®. Al ors jbai repris |
| 6Al g®ri e co6®tait fiinsi ,unmalagurt® eq uveileq unedsa trteegnrdeati st .ma

Guy Verdier
Texte mis en forme par Christian Malcro:
pour le site www.alat.fr




Présérie SNCASO SO -1221 Djinn

C/N type DATES OBSERVATIONS IMMATRICULATIONS
FC01 001 15/12/53 premier vol F- WGVH
laissez -passer, renouvel ® gul8yIrod
24/04/54 vol de contréle par Fernand Castagné, pilote SNCASO F- WGVH
09/11/54 exposition ENSAC F- WGVH
17/09/54 convoyage vers Issy par Fernand Castagné, pilote SNCASO
10/06/55 premier laché André Valérie F- WGVH
20/07/55 Villacoublay Satory et retour
23/07/55 premiére expérimentation fixation inf souple carotte rotor
SNCASO F- BGVH
14/04/58 perception ALAT
21/05/58 GALAT N° 7 17/04/61
ES.ALAT
13/07/60 réformé avec heures de vol
FC02 002 03/07/54 premier vol stationn aire par Fernand Castagné, pilote SNCASO F- WGVP
16/11/54 premier vol stationnaire par Fernand Castagné, pilote SNCASO F- WGVX
23/11/54 vol en formation a trois F- WGVX
03/03/55 posé sur le mont Miinch a 4100 m.
14/04/58 perception ALAT (4)
21/0 5/58 GALAT N° 7 17/04/61
ES.ALAT
livrée CIS.ALAT pour exposition
ES.ALAT (../01/62)
04/05/62 réformé avec heures de vol
FC 03 01 23/09/54 premier vol stationnaire par Fernand Castagné, pilote SNCASO F- WGVU
28/10/54 convoyage vers la S uisse
04/11/54 posé sur le mont Chaberton a 3150 m.
11/12/54 convoyage Villacoublay Brétigny entrée au CEV F- WGVU
24/12/54 premier vol F- WGVY
12/01/55 | ai sser passer, renouvel ® jusqudau 17/ 04/ 58
07/02/55 Interlaken F- WGVY
05/03/55 Interlak  en F- WGVY
..105/55 accidenté
05/05/55 vol de contrdle apres accident (Hélicop -AInF -WGVY
30/07/55 vol d'essai mission épandage F- WGVY
17/06/55 convoyage Villacoublay Le Bourget F- WGVU
.1..I56 GE.ALAT
21/08/57 perception ALAT (5)
GALAT N° 7 21/05/58
14/08/58 GALAT N° 7 04/08/59
13/07/60 réformé 2?2?7772
GALAT N° 7 S
14/01/61 accidenté au Buc
instruction sol sans turbine a ES.ALAT
11/03/61 réformé avec heures de vol
FC 04 02 07/07/55 entrée CEV F- WHFF
09/07/55 Villac oublay Brétigny F- WHFF
22/01/55 premier vol stationnaire F- WHFF
.1..155 GE.ALAT
12/08/57 Sud Aviation F- BHFF
21/08/57 perception ALAT (6)
14/04/58 ES.ALAT
21/05/58 GALAT N°7
instruction sol
.A..I57 réformé avec heures de vol
FC 05 03 26/02/55 premier vol stationnaire F-- WHHG
02/03/55 laisser passer F- WHHG
8 000 060 21/05/58 GALAT N°7
21/08/57 GALAT N°7 ABV
12/09/57 perception ALAT (8)
GHN° 1
ES.ALAT
livrée ~ GALAT N° 6 pour expo
04/08/59 GALAT N° 7 17/04/61 ABV (23/03/61)
14/01/61 accidenté
ES.ALAT instruction au sol
11/03/61 réformé ?
04/05/62 réformé avec heures de vol
les lettres FC figurant dans | e num®ro de construction eign



C/N  type DATES OBSERVATIONS IMMATRICULATIONS
FC 07 04 25/05/55 laisser passer F- WHHK
08/06/55 premier vol stationnaire F- WHHK
13/06/55 Salon du Bourget F- WHHK
18/06/55 présentation en vol au Bourget F- WHHK
24/06/55 vol d'essai F- WHHK
8 000 040 .. 1.I55 GHN° 1
20/04/56 détruit a Chamrousse.
21/08/57 livrée GALAT N° 7 pour expo
12/09/57 perception ALAT (10)
ES.ALAT
21/04/62 réformé avec heures de vol
FC 08 05 28/06/55 laisser passer F- WHHO
06/07/55 vol d'essai F- WHHO
800004 1 GHN° 1
12/09/57 ES.ALAT
livrée  GALAT N° 6 pour expo
04/05/62 réformé avec heures de vol
FC 09 06 28/06/55 laisser passer F- WHHQ
15/07/55 vol d'essai F- WHHQ
05/01/56 premier vol
8 000 055 07/09/55 GHN°1 YB
12/09/57 perceptio n ALAT (12)
GALAT N° 7 21/01/58
GALAT N° 7 17/04/61 ABN (01/10/60)
ES.ALAT
livrée ~ GALAT N° 8 pour expo
05/09/5 7 réformé avec heures de vol
FC 10 07 28/07/55 premier vol stationnaire F- W ?2??
07/09/55 GHN°1 YC
8 000 056 .A.I57 mission aux iles Crozet YM
12/09/57 ES.ALAT
GALAT N° 7  pour exposition
21/04/62 réformé avec heures de vol
FC 14 18 18/10/55 laissez -passer, renouvel ® jusqudau 19/ 12/55
SNCASO F- WHHU
25/10/55 vol d'information et essai de localisation F- WHHU
08/02/56 accidenté a Bogota
8 000 042 ALAT pour école
GALAT N° 8 pour expo
21/04/62 réformé avec
FC 17 .1..156 SNCASO F- WHHJ
8 000 043 racheté par ALAT pour école
Z15 GHN°1 AXV
04/09/56 Accident avec un Djinn du GHN°1 surlacommune de Saint
Forget en Seine - et - Oise. L'équipage, le maréchal des
logis Jean - Pierre Bourgund, pilote, et le maréchal des
logis - chef Michel Bartolini, mécanicien, trouve la mort.
FC 19 11 31/01/56 vol d'essai
.112/56 sortie  usine
8 000 081 12/09/57 perception ALAT (19)
GHN°1 AXX
GE.ALAT
11/12/57 accidenté
20/04/58 réformé avec
FC 21 12 .112/56 F- WHHR
8 000 074 GHN° 1
12/09/57 GALAT N° 7 ABH
31/05/61 détruit & Versailles
16/08/61 réfor mé avec
22/10/57 Sud Aviation F- BHHY
.1..158 radié
FC 23 14 29/07/57 perception ALAT (24) F- ZWzZG
8 000 205 GE.ALAT
29/07/57 accidenté
ESAM instruction au sol
.1..I57 réformé avec
FC 24 15 12/09/57 perception ALAT (26) F- ZWH
8000 125 remplace le FC 26
13/07/60 réformé avec
FC 25 16 .1.I57 ALAT pour tests F-ZvLU

Réformé le



Djinn, n° FC09, codé ABN, du GALAT N°7, le 1* octobre 1960. (photo X, Via Jean-Claude Guillermin).

Djinn n°6/FC09 (8 000 055), codé YB du GH N°1, vu a Finthen .(Photo Jacques Zanghi).



Djinn 8000 056 codé YC n° FC10/07 du GH N°1 a Finthen. (photo Jacques Zanghi).



Premiére tranche SNCASO SO

-1221 Djinn

CIN N° DATES OBSERVATIONS IMMATRICULATIONS
FR1 04/06/56 premier vol
05/07/56 CEV
08/07/56 sortie usine
1 21/08/57 perception ALAT et détaché DTI
jamais en service ALAT
24/03/58 cédé au CEV Brétigny F- ZLAR
31/12/64 réformé avec 805 heures de vol
FR 2 2 05/11/56 sortie usine
06/09/57 perception ALAT
8000 175 ERM Versailles
GALAT N° 7 11/04/58
16/04/58 EA/EAABC 15/12/58
16/07/59 EA/EAABC 05/09/59
11/02/60 EA/EAABC 01/02/61
19/09/61 EA/EAABC 22/04/64 CBD
23/09/64 réformé avec 812 heures de vol
FR3 3 25/10/56 sortie usine
800 0176 05/11/56 perception ALAT
ERM Versailles
GE.ALAT Y (30/10/57)
Lavalette ES.ALAT
671° CRALAT
ES.ALAT (21/02/58)
21/02/58 accidenté au 3 ¢ échelon
671° CRALAT (../05/58)
EA.ALAT (../06/58)
PA1°¢ BPC CLI
Algérie
16/ 03/61 Cheragas
05/04/61 IRAN Heli Service 08/11/61
17/01/62 2° PMAH 13° DI WQ
15/08/62 PALAT 20°¢ DI WQ
17/01/64 675° CRALAT retour métropole avec 514 heures de vol
05/08/64 Montauban (21/01/64)
31/12/64 I'appareil totalise 1118 heure s de vol
ES.ALAT (22/04/65)
671° CRALAT (26/04/65)
ES.ALAT (09/07/65)
671° CRALAT (12/07/65)
Montauban (15/02/66)
06/01/66 réformé avec 1118 heures de vol
FR 4 4 12/11/56 sortie usine
12/09/57 perception ALAT
8 000 177 ERM Versailles
GALAT N° 7 11/04/58
11/04/58 ERM Chalons
16/05/58 E.EAA 09/04/63 CAA (..1..162)
09/04/63 Versailles (09/04/64)
31/01/64 réformé avec 1195 heures de vol
FR5 5 03/12/56 sortie usine
06/09/57 perception ALAT
8 000 223 09/09/57 CRALAT Dax
15/12/58 E.EAI (21/07/59) CCA
GE.ALAT
22/11/63 E.EAT ..102/64
Montauban

20/09/64

réformé avec 1200 heures de vol
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Djinn n° FR3/WQ, du PALAT de la 20° DI & Chéragas, en 1962 (photo Francis Bergese, via Jean Delmas).
)

1% PMAH de la 20° DI, Djinn n° FR3/WQ & Chéragas en 1962 (photo Bernard Guyon).



CIN N° DATES OBSERVATIONS IMMATRICULATIONS
FR 6 6 15/01/57 sortie usine
02/08/57 perception ALAT prété au STAé
13/03/59 retour ALAT
13/03/59 E.EAA 13/01/61
13/0 1/61 Nancy
Montauban
ES.ALAT BVX (12/08/62)
ES.ALAT (../11/62)(..103/63)
31/03/64 réformé avec 743 heures de vol
FR 8 7 23/01/57 sortie usine
8 000 204 06/09/57 perception ALAT
Montauban
11/04/58 GALAT N° 7 (29/06/58) Le Bourge t
15/07/58 E.EAABC 13/11/59
01/01/60 E.EAABC 28/10/60
24/03/61 E.EAABC 29/06/62
31/01/64 E.EAA
30/06/64 réformé avec 990 heures de vol
FR 10 8 23/01/57 sortie usine
01/08/57 perception ALAT
Montauban
ESAM (../01/61)
E.EAA CAD (../../62)
30/04/64 réformé avec 1040 heures de vol
FR 11 9 05/01/57 sortie usine et perception ALAT
8000 193 GE.ALAT Yx (30/10/57)
Lavalette GALAT N° 7 03/11/59 (12/03/58)
03/11/59 GE.ALAT
19/09/59 ES.ALAT
ES.ALAT (../12/59)
25/03/61 E.EAABC 19/09/61
12/08/61 Versailles
14/09/61 IRAN Hel Ser 21/03/62
26/03/62 Montauban
03/05/62 E.EAABC 08/07/64 CBC
27/02/64 3¢ échelon.
09/03/64 ERM Bruz 15/03/64
Montauban (08/07/64)
30/12/64 I'appareil totali se 1163 heures de vol
Montauban (14/04/71)(08/03/72)
20/03/72 réformé avec 466 heures de vol
FR 12 10 10/01/57 sortie usine
06/09/57 perception ALAT
8 000 194 .111/57 expédition aux Kerguelen
GALAT N° 7
GE.ALAT (12/03/58)
GE.ALAT (23/06/58)
Montauban
10/06/ 60 E.EAABC 05/07/60
GE.ALAT BSB (...../60)
GALAT N° 7 ABH (23/01/61)
GE.ALAT BST (../02/63)
31/01/64 réformé avec 1255 heures de vol

Les lettres FR figurant dans le numéro de construction signifientque | 6 appar ei |

a

®usife de Rocheforr u i

t
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CIN N° DATES OBSERVATIONS IMMATRICULATIONS
FR 13 11 09/01/57 sortie usine
8000 195 10/01/57 perception ALAT
GE.ALAT Y  (30/10/57)
Lavalette GALAT N° 7 ABR
GE.ALAT 15/06/60 (23/06/58)
essais de Homing PRC10 en juin 1959
28/10/60 IRAN 22/07/61
11/01/63 E.EAT
25/09/63 E.EAT ..106/64
Bruz (03/02/64)
E.EAT (16/03/64)
31/01/64 I'appareil totalise 1417 heures de vol
Bruz (13/04/65)
E.EAT (09/06/65)
Montauban (22/09/65)(14/04/71)(08/03/72)
20/03/72 réformé avec 560 heures de vol
FR 14 12 28/02/57 sortie usine
03/06/57 perception ALAT
GH N°1
8 000 196 Algérie
Lavalette 2° PMAH/13® DI WP
675° CRALAT
28/02/57 PALAT 4°¢ DIM ../10/60 ATH
Cheragas (../10/60)
21/10/60 IRAN 23/07/61
..102/61 accidenté
.107/61 675° CRALAT
2° PMAH 13° DI ../09/61
PMAH Z DI
31/12/63 I'appareil totalise 1462 heures de vol
17/01/64 retour métropole
Montauban (28/02/64)
18/01/65 E.EAT 22/08/65
23/08/65 Bruz 02/09/65
03/09/65 E.EAT 12/10/65
Montauban (02/04/68)
(14/04/71)(08/03/72)
20/03/72 réformé avec 754 heures de vol
Musée de I'ALAT a Dax ( en fait FC14 reconstruit ) (../04/96)
FR 17 13 05/02/57 sortie usine
22/03/57 perception ALAT
8 000 224 GE.ALAT Y (30/10/57)
ES.ALAT (30/09/58)
05/05/60 Versailles
12/02/60 ES.ALAT VQ
25/03/61 E.EAABC 26/05/61 CBE?
20/05/61 IRAN Hel Ser 112161
31/12/61 E.EAABC 26/02/64 CBE (09/03/62)
09/03 /62 accidenté au3  © échelon
Montauban (26/02/64)
31/12/64 I'appareil totalise 1351 heures de vol
20/05/65 réformé avec 452 heures de vol
FR 18 14 22/03/57 sortie usine
Perception ALAT
8 000 225 Montauban
GALAT N° 7 11/04/58
03/05/5 8 E.EAABC 18/11/59
01/01/60 E.EAABC 03/02/60
29/04/60 E.EAABC 01/05/61
ES.ALAT BVY (..[../63)
ES.ALAT (../03/63)
21/02/63 Montauban

30/01/64

réformé avec 1087 heures de vol



C/N N° DATES OBSERVATIONS IMMATRICULATIONS
FR 19 15 22/03/5 7 sortie usine
28/03/57 perception ALAT
8 000 226 GALAT N° 7 11/04/58
16/06/58 E.EAABC 24/03/59
30/10/59 E.EAABC 23/05/60 CBE
23/05/60 Au cours de manoeuvres au camp de Sissonne, le Djinn s'écrase a la suite d'une

défaillance mécanique. Le pi
Clamart des suites de ses brilures. Son passager, le capitaine Bautin est gravement brdlé.

FR 20 16
8 000 227
FR 21 17
Lavalette
FR 22 18
FR 24 19
FR 26 20

Les lettres FR f

27/10/60
05/02/ 57

28/03/57
07/09/57

..103/58
..108/58
29/05/61
16/06/61
31/01/64

31/12/64
02/05/65

02/03/57
03/06/57
27/01/59
05/06/61

07/10/63
28/10/63

31/12/64

28/05/65

20/03/72

03/06/57
04/07/57

01/08/57

23/09/59

11/03/61

13/06/57
15/06/57

01/09/57

31/05/59

28/06/60
03/06/57
01/09/57
06/08/58

10/07/59

igurant

lote, I'adjudant - chef Gaston Rabine, gravement blessé, décedera le 24 mai a I'hopital de

Versailles
réformé avec 375 heures de vol

sortie usine

perception ALAT

CRALAT Dax

GE.ALAT Y (30/10/57)
ES.ALAT

671° CRALAT

E.EAI 01/12/58

Versailles

IRAN Hel Ser 15/11/61

E.EAA (19/02/64)
Montauban (20/02/64)
I'appareil totalise 1324 heures de vol

réformé avec 475 heures de vol

sortie usine

perception ALAT

Algérie

PMAH 4 DIM 27/01/59

accidenté a Aflou

IRAN 04/01/62

PMAH 2 DI N
Versailles

4°¢ échelon Hel Ser 06/05/64

Montauban (21/05/64)
I'appareil totalise 1144 heures de vol

ES.ALAT (10/03/65)
671° CRALAT 02/07/65

ES.ALAT (12/1 0/65)
Montauban (24/11/66)(14/04/71)(08/03/72)
réformé avec 354 heures de vol

sortie usine

perception ALAT

Algérie

Sidi - bel - Abbes

PMAH 13° DI ADM
accidenté au4  © échelon. Détr  uit a 75% en Algérie.
Versailles

réformé avec 526 heures

sortie usine

perception ALAT

Algérie

Sidi - bel - Abbés

PMAH 13° DI 31/05/59 ADN

accidenté et détruit a 90%, sert a la reco nstruction
du FR 67.

Cheragas (12/06/59)
réformé avec 546 heures de vol

perception ALAT

Algérie

Sidi - bel - Abbés

PMAH 13° DI 06/08/58 o (?
accidenté a Sidi - bel - Abbes. Détruit a 80%.
Versailles

réformé avec 271,05 heures de vol

dans | e num®r o de construct i ousinede Bathefbrt e nt

q



Djinn n° FR21/N, du PMAH de la 2° DI a Philippeville en 1962, de retour de chasse. Pas ou peu chassés, les sangliers pullulent
pour | e plus grand bonheur de nos soldats qui y trouven

Sidi-bel-Abbés, Djinn n° FR24/ADN du PMAH de la 13° DI (photo Michel Dupont).



CIN N° DATES OBSERVATIONS IMMATRICULATIONS
FR 27 21 28/03/57 perception ALAT
Algérie
01/09/57 Sidi - bel - Abbés
Lavalette PMAH/13* DI P
05/09/61 Iran 12/03/62
PMAH 2 DI
10/09/63 accidenté
27/09/63 Versailles
20/10/63 4° échHelSe r 20/01/64
Montauban (06/02/64)
EALAT 17° BA (10/04/64)
Montauban (24/08/64)
31/12/64 I'appareil totalise 1097 heures de vol
10/02/65 Montauban 31/05/65 CEV Brétigny
Montauban (14/04/71)(08/03/72)
20/03/72 réformé avec 415 heures d e vol
FR 30 22 24/10/57 sortie usine
24/10/57 perception ALAT
24/10/57 CRALAT Dax
Montauban
27/05/58 E.EAABC 10/11/59
01/01/60 E.EAABC 17/03/60
23/06/60 E.EAABC 06/02/61 CBD
31/01/64 réformé avec 874 heures de vol
FR 31 23 28/03/57 sortie usine
03/06/57 perception ALAT
GHN° 1
Algérie
PMAH 12° DI
PMAH 13° DI ADQ (../../58)
Lavalette 03/07/61 IRAN 16/01/62
675° CRALAT
16/01/64 retour métropole
Montauban (21/01/64)
07/09/64 E.EAABC 20/09/65 CBB
12/08/65 accidenté
17/08/65 Bruz 03/09/65
Montauban (13/10/65)(14/04/71)(08/03/72)
20/03/72 réformé avec 553 heures de vol
FR 32 24 03/06/57 sortie usine
04/07/57 perception ALAT
Algérie
PMAH 13° DI 29/03/59 ADR
29/03/59 detruit a Bossuet en Algérie.
ESAM instruction au sol
Versailles
21/05/60 réformé avec
FR 33 25 16/04/57 sortie usine
03/06/57 perception ALAT
Algérie
01/09/57 Sidi - bel - Abbes
2° PMAH/13® DI WO
Terre Adélie WO(../../60)
PMAH £ DIM ATV (../08/60)
Lavalette <03/05/61 IRAN 25/10/61
675° CRALAT
PMAH 2 DI
16/01/64 retour métropole
Montauban (22/01/64)
31/12/64 I'appareil totalise 1363 heures de vol
Montauban (14/04/71)(08/03/72)
20/03/72 réformé avec 550 heure s de vol
FR 34 26 21/08/57 ALAT
06/09/57 démonstration au Pérou
14/05/58 E.EAA (16/05/58)
06/09/58 accident a Chalons - sur - Marne, le maréchal des logis Vigier est blessé.

31/03/59

réformé avec 113 heures de vol



EA.ALAT a Sidi-bel-Abbes, en 1958, mise en route a la manivelle du Djinn n° FR27/P,
sous le regard attentif de deux soldats américains (photo Michel Dupont).

Djinn n° FR33/ATV du PMAH de la 4° DIM, a Aflou en 1960 (photo David Aymard).



CIN N° DATES OBSERVATIONS IMMATRICULATIONS
FR 35 27 16/04/57 sortie usine
24/09/57 perception ALAT
ES.ALAT
Lavalette 19/05/58 671° CRALAT
../06/58 Algérie
10/07/58 Sidi - bel - Abbes
EA.ALAT (20/11/58)
2° PMAH/13® DI (27/07/61)
24/11/61 IRAN 15/03/62
675° CRALAT
PMAH 2 DI
16/01/64 retour métropole
Montauban (21/01/64)
31/12/64 I'appareil totalise 892 heures de vol
23/02/65 E.EAABC 20/09/65
Montauban (13/10/65)(14/04/71)(08/03/72)
20/03/72 réformé avec 446 heures de vol
Phitagri reconstr uction FR 96 en 1974 (F - BIUD)
FR 36 28 03/06/57 sortie usine
30/08/57 perception ALAT
30/06/57 détruit a Cognac lors du vol de convoyage vers I'AFN.
05/09/57 réformé avec 10 heures de vol
FR 39 29 06/06/57 sortie usine
04/07/57 percepti  on ALAT
GHN° 1
Algérie
01/09/57 Sidi - bel - Abbes
PMAH 4 DIM 29
09/07/58 accidenté entre Tiaret et Frenda.
..103/59 ERM Versailles
13/03/59 Sidi - bel - Abbes
PMAH 13° DI 26/08/59
26/08/59 accidenté, appareil détruit a 75% a Telagh. Le maréchal
des logis Gray est blessé.
675° CRALAT
15/10/59 réformé avec
FR 40 30 26/07/57 sortie usine
20/08/57 perception ALAT
10/09/57 ES.ALAT \AY
10/12/57 accidenté a Dax lors d'une autorotation.
ESAM instruction au sol
04/09/58 réformé (ou le 31/03/58) avec 10 heures de vol.
FR 41 31 29/05/57 sortie usine
26/07/57 perception ALAT
10/09/57 CRALAT Dax
ES.ALAT (30/09/58)
ES.ALAT (../12/59)
03/02/60 Versailles
07/03/61 IRAN Hel Ser 18/01/61
22/09/ 61 E.EAI ..103/64 CCB
Montauban (02/03/64)
31/12/64 I'appareil totalise 1431 heures de vol
20/05/65 réformé avec 549 heures de vol
09/06/65 livré a Sud Aviation
1112 31/05/66 Sud Aviation F- BNEY
04/09/77 CofA suspendu
30/10/90 radié
FR 43 32 26/07/57 sortie usine
.A.I57 perception ALAT
10/09/57 CRALAT Dax
ES.ALAT 22/09/58 BVU
Versailles maintenance
22/09/58 destiné a l'expédition Antartique VU
31/01/64 réformé avec 633 heures de vol
23/01/64 cédé a Sud Aviati on
19/03/64 vendu
1101 20/04/64 Sige | - SIRE
24/06/68 radié
F- OGIL
14/05/79 CofA suspendu



Tiaret-Bouchékif, le 9 juillet 1958. Accident au PMAH de la 4° DIM avec le Djinn n° FR39/29 (photo Georges Le Mer).




C/N N° DATES

OBSERVATIONS

IMMATRICULATIONS

FR 45 33 26/07/57
.1.I57
01/06/58
07/07/58
04/01/61

14/06/63
01/10/63

FR 50 36 26/07/57
29/08/57

08/02/58

25/03/61
20/06/61
20/11/61
26/01/62

21/02/63
31/12/64
20/03/72

FR 54 37 26/07/57
29/08/57

21/03/58

05/05/59

13/06/59
23/07/59
29/01/60
25/03/61
07/07/61
31/01/64
..103/64

31/12/64

20/03/72

FR 56 38 25/07/57
29/08/57

18/01/61
22/09/61
30/09/61
18/04/62
16/06/62
27/01/64
31/12/64
20/03/72

LeslettresFRf i gur ant

sortie usine

perception ALAT

ERM Versailles

E.EAA 04/01/61
Nancy

E.EAA

accidenté a Chalons - sur - Marne.

réformé avec 1038 heures de vol

sortie usine
perception ALAT
ES.ALAT
accidenté au 3
ES.ALAT
ES.ALAT 21/10/59
Versailles

IRAN Hel Ser 30/11/61
Montauban

ES.ALAT

ES.ALAT

ES.ALAT

Montauban

I'appareil totalise 1184 heures de vol
réformé avec 373 heures de vol

e

échelon

sortie usine
perception ALAT
ES.ALAT
accidenté au 3
ES.ALAT
ES.ALAT

671° CRALAT 05/05/59
accidenté a Toulou sette au 4
Détruit a 70% et reconstruit.

Versailles

IRAN Hel Ser 25/01/60
ES.ALAT

Montauban

ESAM

ESAM

ESAM

l'appare il totalise 844 heures de vol
Montauban

réformé avec 446 heures de vol

e

échelon

e

CAB (12/10/61)

(08/02/58)

(30/09/58)
BVV

(.111/62)
(.103/63)
(14/04/71)(08/03/72)

(21/03/58)

(30/09/58)
(./112/58)

éche lon avec 405 heures de vol.

MDH

(03/03/64)(14/04/71)(08/03/72)

sortie usine

perception ALAT

ES.ALAT (30/09/58)

ES.ALAT (../12/59)

E.EAI ..109/61

Versailles

IRAN Hel Ser 16/04/62

Montauban

E.EAABC 25/06/62 31/03/64
Montauban (14/04/71)(08/03/72)
I'appareil totalise 1145 heures de vol

réformé avec 304 heures de vol

Musée des Troupes d'Aviation a Diibendorff, Suisse V -23

dans | e num®r o
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Djinn FR45/ CAB de | 6E. EAA, | e 1EZPApcoleaidn ChristidndMaldrgs). © Ver s



CIN Ne DATES OBSERVATIONS IMMATRICULATIONS
FR 57 39 26/07/57 sortie usine
30/02/57 perception ALAT
ES.ALAT
ES.ALAT (30/09/58) indispo
ES.ALAT (../10/58) indispo
ES.ALAT (../12/59) indispo
06/05/6 1 Versailles
11/07/61 E.EAABC 04/12/61
24/10/61 Versailles
08/12/61 IRAN Hel Ser 24/05/62
30/05/62 Montauban
31/10/62 E.EAI
31/01/64 E.EAI ..103/64
31/12/64 I'appareil totalise 793 heures de vol
Montauban (02/03/64)
(14/0 4/71)(08/03/72)
20/03/72 réformé avec 256 heures de vol
FR 59 40 11/04/58 sortie usine
13/06/58 perception ALAT
Algérie
PMAH 1/12 ¢ DI (11/05/59)
15/06/60 accidenté avec 261 heures de vol.
1° PMAH/12® DI 25/10/60
25/10/60 détruit a Sidi - bel - Abbes.
20/12/60 réformé avec 600 heures de vol
FR 61 41 25/09/57 sortie usine
24/10/57 perception ALAT
671° CRALAT
22/09/58 expédition Antarctique VP
ES.ALAT 22/09/58
16/12/58 Versailles
23/05/59 ES.ALAT BVT
18/09/59 CRALAT Dax
ES.ALAT (../12/59) indispo
18/01/61 E.EAI ../10/61
24/10/61 Versailles
29/11/61 IRAN Hel Ser 16/04/62
18/04/62 Montauban
11/08/62 E.EAI ..102/64
Montauban (03/02/64)
31/12/64 I'appareil totalise 1193 heures de vol
Montauban (14/04/71)(08/03/72)
20/03/72 réformé avec 360 heures de vol
FR 62 42 20/11/57 sortie usine
22/11/57 perception ALAT
Versailles maintenance
ES.ALAT BVL
ES.ALAT (30/09/58) indispo
ES.ALAT (../12/58) indispo
ES.ALAT (../22/59) indispo
31/12/63 réformé avec 751 heures de vol
22/05/64 cédé a Sud Aviation
1108 29/08/64 Sepatom F- BMLQ
Phitagri F- BMLQ
24/06/65 accidenté a Epernay.
10/06/68 livraison Kidlington
28/05/74 CofA suspendu
30/10/90 radié
FR 63 43 10/02/58 sortie usine
13/06/58 perception ALAT a Sidi - bel - Abbés
Algérie
Lavalette PMAH 1/12 ¢ DI (20/05/59) BLT (../../61)
11/12/62 IRAN 02/08/63
675° CRALAT
16/01/64 retour métropole
Montauban (21/01/64)
31/12/64 I'a ppareil totalise 886 heures de vol
Montauban (14/04/71)(08/03/72)
20/03/72 réformé avec 43 heures de vol
LeslettresFRf i gur ant dans | e num®ro de construct i ousinesde Bathefort ent ¢



Djinn n° FR63/BLT du PMAH de la 12° DI & Tlemcen-Zenata en 1961, a I'entrainement (photo Emile Reich).



C/N N° DATES

OBSERVATIONS IMMATRICULATIONS

FR 64 34 25/09/57
24/10/57
21/05/58
..107/58
Lavalette

<01/02/62

28/10/63
16/10/64
31/12/64
05/08/65?
..112/66
13/02/67
. 03/69

20/03/72

FR 65 35 25/09/57
24/10/57
28/05/58
..107/58

Lavalette

02/11/61
21/01/63
26/02/63
14/05/63
04/06/63
17/02/64
04/08/64
31/12/64

20/03/72

FR 66 44 11/04/58

13/06/58

16/07/60

sortie usine

perception ALAT

Algérie

Sidi - bel - Abbés

PMAH 1/12 ¢ DI 02/08/58 (11/05/59)
PMAH 2 DI

IRAN 05/12/64

Versailles

4e éch Hel Ser 15/10/64

Montauban

I'appareil totalise 883 heures de vol

E.EAA

ESAM

ESAM

ESAM

Montauban (08/05/69)(08/03/72)
réformé avec 169 heures de vol

sortie usine

perception ALAT

Algérie

Sidi - bel - Abbés

PMAH 1/12 ¢ DI 19/06/58 (11/05/59)
IRAN 13/02/62

Versailles

4e éch Hel Ser 10/05/63

Montauban

8° GALAT ..112/63

EALAT 17°¢ BA

Montauban

I'appareil totalise 1044 heures de vol

Montauban (1 4/04/71)(08/03/72)
réformé avec 318 heures de vol

sortie usine

PMAH 1/12 ¢ DI 25/08/58

Algérie

perception ALAT a Sidi - bel - Abbés

675° CRALAT

1" PMAH/12° DI 16/07/60

accidenté. Apres avoi r déposé un passager sur la commune des Achaches, le pilote

s'engage dans un virage sur la droite, mais le rotor touche le sol et fauche six enfants qui périssent dans
l'accident. Deux autres sont Iégérement blessés ainsi que le pilote.

15/02/61

FR 67 45 22/11/57

13/01/58

05/09/59

15/10/59

FR 68 46 22/11/57

13/01/58

21/03/59

4e DIM. Le pilote est Iégerement blessé mais son passager, |'adjudant

28/06/60

FR 69 a7 06/11/57
05/12/57

05/07/60
08/08/ 60
07/02/61
28/05/63
27/01/62
31/01/64
31/12/64

20/03/72

LeslettresFRf i gur ant

réformé avec 261 heures de vol

sortie usine

Algérie

perception ALAT

PMAH 4 DIM 05/09/59
accidenté a 75%. Reconstruit avec le FR 24.

675° CRALAT

réformé avec

sortie usine

Algérie

perception ALAT

PMAH 4 DIM 21/03/59

accidenté a Aflou. Accident peu apres le décollage d'Aflou du Djinn FR68 du PMAH de la
- chef Jean Lavey, est tué.

Cheragas

réformé avec 225 heures de vol

sortie usine

perception ALAT

ES.ALAT

ES.ALAT (30/09/58) indispo
ES.ALAT (../10/58) indispo
ES.ALAT (../12/59) indispo
Versailles

IRAN 23/01/61

E.EAABC 12/02/63 CBA

E.EAT ..102/64

Montauban

E.EAT

I'appareil totalise 1467 heures de vol

Montauban (14/04/71)(08/03/72)
réformé avec 558 heures de vol

donau musée de I'Air

dans | e num®r o de construct i ousinede Bathefbrt e nt
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C/N N° DATES

OBSERVATIONS

IMMATRICULATIONS

FR 70 48 31/12/57
03/01/58

06/09/61

08/11/61

FR 71 49 11/02/58

12/06/58

09/08/63
21/10/63

FR 72 50 .[..158
02/05/58
..101/60
09/09/60
09/05/61

30/04/64

LeslettresFRf i gur ant

sortie usine

perception ALAT

ES.ALAT (30/09/58) indispo
ES.ALAT (../10/58) indispo
ES.ALAT (../11/58) indispo
ES.ALAT (../12/58) indispo
ES.ALAT (../12/59) indispo
E.EAA 06/09/61 CAC

détruit & Suippes a vec 734 heures de vol. Avec le

capitaine Albin au cours d
réformé avec 734 heures de vol

sortie usine

affectation au CEV

perception ALAT

Algérie

PMAH 1/12 ¢ DI (01/06/59)
PALAT 20 ¢ DI

PMAH 2 DI

accidenté a Sidi - bel - Abbes.
réformé avec 835 heures de vol

ALAT

Montauban maintenance
E.EAABC 09/11/59
E.EAABC 11/02/60
E.EAABC 25/01/61
E.EAABC 04/06/62

réformé avec 672 heures de vol

dans | e num®r o

de

'un exercice topographique.

CBC
CBC
CBC
CBC

Bou-Chékif en 1958, Djinn du PMAH de la 4° DIM (photo Georges Le Mer).

construct i ousinede Bathefbrt e n t
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Second e tranche SNCAS

O SO -1221 Djinn

(marché 5214/58 du 08/08/58)

CIN N°  DATES OBSERVATIONS IMMATRICULATIONS
FR 101 51 10/03/59 sortie usine
10/04/59 perception ALAT
Algérie
PMAH 5 DB 20/02/61 AUT
PMAH 4 DIM ATW (26/06/61 )
20/02/62 accidenté en Algérie.
21/03/62 réformé avec 699 heures de vol
FR 102 52 08/04/59 sortie usine
10/04/59 perception ALAT
Algérie
2¢ PMAH/13* DI 07/11/59 R
07/11/59 accidenté. Détruit a 75% a Sidi - bel - Abbés a la suite de
la rupture d'une pale au sol. Le soldat Rémy Laplac e est
grievement blessé.
675° CRALAT
14/12/59 réformé avec 142 heures de vol
FR 103 53 12/03/59 sortie usine
03/04/59 perception ALAT
Algérie
PMAH 4 DIM 05/01/60 ATW (11/09/59)
05/01/60 accidenté
23/01/60 Versailles
03/03/60 IRAN Hel Ser 27/12/60
10/01/61 E.EAI ..106/61
26/06/61 ES.ALAT 12/09/61 BvzZ
ES.ALAT (../03/63) indispo
02/03/64 671° CRALAT
31/12/64 I'appareil totalise 997 heures de vol
02/06/65 ES.ALAT
22/07/65 671° CRALAT
08/11/65 Mont auban (14/04/71)(08/03/72)
20/03/72 réformé avec 916 heures de vol
FR 104 54 20/04/59 sortie usine
11/05/59 ERGM Montauban
19/05/59 675° CRALAT
27/05/59 PMAH 13° DI S
30/11/60 PMAH 29° DI
01/07/61 675° CRALAT
04/08/61 675° CRAIAT (MR)
23/08/61 PMAH 29° DI BRS (07/04/62)
01/06/62 ERGM Chéragas
04/06/62 IRAN AIA n°1 30/05/63
05/06/63 675° CRALAT (MR)
10/01/64 ERGM Montauban
31/12/64 I'appareil totalise 933 heures de vol
13/10/65 E.EAABC 03/03/69 CBA
10/02/69 ERGM Bruz (10/02/69)(23/02/72)
W72 réformé avec 888 heures de vol
FR 105 55 20/04/59 sortie usine
11/05/59 perception ALAT
1¥ PMAH 13° DI (01/03/61)
PALAT 4¢ DI AUS (20/12/62)
Algérie
../03/63 Retour métropole
29/03/6 3 Montauban
30/07/63 Versailles
12/09/63 IRAN Hel Ser 02/01/64
10/01/64 Montauban
31/12/64 I'appareil totalise 869 heures de vol
05/08/65 ES.ALAT
16/04/69 Bruz
24/04/69 E.EAT 05/05/69 ../06/69
Bruz (23/02/72)
LWLIT72 réf ormé avec 364  heures de vol
FR 106 56 01/05/59 sortie usine
../06/59 perception ALAT
Algérie
2° PMAH 12° DI BLZ (../../60)
PALAT 20°¢ DI AWL (14/03/63)
14/03/63 accidenté avec le Djinn FR 119, a Blida.
18/04/63 réformé avec 855 heure s



~r s Foda .
’ ™ : ~

p—

-

o 7 g

P -

e rt o Ve
| - ‘f A | ES ; tat

:75 gs 51!‘.‘-*:- (%0 ‘,,?\?,

| e "‘;hﬁ; : S o

2° PMAH de la 13° DI, détachement du Telagh, le Djinn n°FR102/R est accidenté le 7 novembre 1959 d 6 wa d"essai,
Par s ui tugtureddd longeronmet de pale & son extrémité. Ldai de Reé®dCLaptaceest gribvement blessé
(photo Rémi Laplace, via Clément Charrut).
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Djinn n° FR106/BLZ du 2° PMAH de la 12° DI & Méchéria en 1960 (photo Jean-Marcel Delville)



C/N N°  DATES

OBSERVATIONS

IMMATRICULATIONS

FR 107 57 17/06/59 sortie usine
30/06/59 perception ALAT
Algérie
EA.ALAT
02/03/62 IRAN 20/03/63
675° CRALAT
16/01/64 retour métropole
22/01/64 Montauban
15/07/64 E.EAABC 20/09/65
31/12/64 I'appareil totalise 1063 heures de vol
13/10/65 Montauban
20/03/72 réformé avec 324h
FR 108 58 21/05/59 sortie usine
12/06/59 perception ALAT
01/06/59 1" BPC
07/06/63 Versailles
13/07/63 IRAN Hel Ser 23/10/63
30/10/63 Montauban
13/02/64 PMAH 27° BA 02/09/64
24/09/64 EALAT 17°¢ BA
04/08/64 Montauban
31/12/64 I'appareil totalise 644 heures de vol
11/10/65 E.EAT ../02/69
21/01/69 Versailles
Bruz
W72 réformé avec 890 heures de vol
FR 109 59 16/06/59 sortie usine
1" BPC
06/06/62 accidenté
07/10/62 réformé avec 523 heures de vol
FR 110 60 21/05/59 sortie usine
08/06/59 perception ALAT
16/01/59 E.EAA
14/01/63 Montauban
E.EAA
21/10/63 Versailles
07/01/63 IRAN Hel Ser 30/01/64
05/02/64 Montauban
31/12/64 I'appareil totalise 769 heures de vol
19/10 /67 E.EAI ..112/69
MAM Valence
05/12/69 Montauban
prét CEV
19/01/70 CEV lstres 22/04/70
Montauban
20/03/72 réformé avec 512 heures de vol
FR 111 61 17/06/59 sortie usine
Antartique
Algérie
29/03/63 Montauban
19/09/63 Versailles
27/09/63 IRAN Hel Ser 20/01/64
06/02/64 Montauban
31/12/64 I'appareil totalise 920 heures de vol
05/08/65 E.EAA
16/04/69 672° CRALAT
14/08/70 Toul
19/04/72 réformé avec 887 heur es de vol
FR 112 62 21/07/59 sortie usine
23/07/59 perception ALAT
Algérie
29/03/63 Montauban
04/06/63 8° GALAT
21/10/63 Versailles
07/11/63 IRAN Hel Ser 30/01/64
05/02/64 Montauban
31/12/64 I'appareil totalise 1014 heures de
08/10/65 E.EAA
18/08/69 672° CRALAT
14/08/70 Toul
19/04/72 réformé avec 903 heures de vol
LesletresFRf i gur ant dans | e num®r o

(14/04/71)(08/03/72)

CLA

CDL

(17/11/69)(23/02/72)

CLB (06/06/62)

CAE (06/02/63)

(25/11/68)

(08/03/72)

VP

CAA

(21/03/72)

vol

(21/03/72)

de construct i ousinesde Bathefort e nt
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EA.ALAT a Sidi-Bel-Abbées en 1961, Djinn n° FR107 (photo Bertrand Lassalle).



