Aérodromes et bases 1945-1962 (13)

Ami(e) Internaute,

Ce cent-vingt-neuvieme diaporama est le treizieme d 6 u sege sur
les aérodromes et les bases en Algérie de 1945 a 1962. Il concerne
les aérodromes de Batna (BA 143) et de Béne-L 6 A | leteBbnie-tels
Salines (BA 213). Faites le circuler sans restriction !

Merci aux propriétaires des photos dont les noms apparaissent entre
parentheses.

Pour | histoire de | aviation en Algérie que je réalise, je recherche
des photos, des documents, des récits et des témoignages, merci
d en parler autour de vous.

N hésitez pas a me demander les diaporamas précédents.
Bien cordialement. Pierre Jarrige.

Jarrige31l@orange.fr http://www.aviation-algerie.com
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Aérodrome de Batna - Base aérienne 143
D 6 a p Bernard Thévenet : Les insignes des bases aériennes (SHD).
Apresavoir utilisé I'nippodrome, I'Aéro-club de Batna entreprend en 1937,
avecl'aide de la municipalité,'aménagement'un aérodrome,a la sortie sud
ouestde laville, entre lavoieferrée et la route de Biskra
En juin 1956 l'armée de I'Air y implante le DTO 38540 et agrandit
I'aérodrome vers I'ouest pour créer une piste en dur de 1 500 m. Le DTO
devientla BaseaériennesecondaireBAS143 dont les élémentssont géréspar
la CA2/211 de TélergmaUn détachementde Morane 500de I'EAL74 est mis
en placele dernier trimestre 1955 L'EALA/ 72, sur T-6, est crééele 1°" avril
1956puisdéménagea Méchériaen septembre1959
L'EALALE/ 72 en provenancede Biskras'installesur I'aérodromed'ao(t a octobre 1958 avant de repartir pour
Biskralle reviendraa Batnaenjuin et juillet 1959 en septembre1959et de juin a septembre196Q
Détachementde 'EALA8/ 72 de Tébessaen janvier 1959 L'EALAG/72 arrivée en octobre 1959 constitue, le
30novembre 1959 la deuxiemeescadrillede I'EALA3/10 Parisis escadrontransformé sur T-28 a partir de
septembrel96Q
Début1960 le DTO38/540de Batnaassurde supportlogistiquedesunitésvolantesde Batnaet I'administration
partielledu DTO31/540et de la SRQ0/953(radar)de Biskraet du DTTde Kenchela
Apartir du 1°" mai196Q il aen plusla chargedu PCALO/540et de 'EALALE/ 72 de Biskra
LaBasedisposede la SP35/143 Enmars1962, le DTOde la BASLI43administreEALA3/ 10, le PCALO/ 540, la SP
35143 un DIH de la 23*™ EHet un détachementAlouette En outre, le 26™e escadrondu 82me Spahisest
stationnésurlabase
LesBasesaériennessecondairesle Bir-Rabalowet Bougiedépendentde la BASL43
LaBASL43estdissoutele 31 mai1962pour ne laisserque le DTO31/540.
L 6 a ®r o derBatma est utilisée épisodiquement par des détachements de I'Aéronautique Navale.




Un détachement de I'ALAT, en provenance du GAOA 3, est
mis en place & Batna dés le mois de novembre 1954.

Le 1¢ octobre 1957, le détachement devient PA 21éme DI
avec les éléments du GAOA 3 et et du personnel venant du
GAOA 2 de Baden (Allemagne). Sa dotation est de deux L-
18 et six L-19.

Le peloton devient PMAH 21éme DI e 1¢'mars 1959 avec
l'intégration de Bell 47 détachés du GH2. Les Alouette
commencent a arriver en mai 1960.
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La Base




Incendie de la soute a essence en 1960






Le parking du PMAH 21éme D| en 1959
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Février 19601 Le Commando

(Michel Vanrapenbusch)
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T28 de | 0EALA 3/ 10




Enfévrier 1960i Passage doéun JuO&i2 du GSRA 7‘




196171 Vi si t e eR2@uper-Mgskdig de la 10¢™ Escadre de Chasse, venant de Creil

(Jean-Claude Cecile)



DC 4 doAir France
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Le hangar-clebele Batbale®le Jodel 120 F-OAVJ, le Tiger Moth F-BFHS et le Norécrin F-BBEF

(Paul Sammarcelli) (Paul Sammarcelli)
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Aérodromes de Bone

Bbne dispose de deux
aérodromes :

Bbne Allelick, créé par| 6 A-G
club et la ville de Bbéne sur
I 6 hi pp oirhugorénie ,10
avril 1930. Il sera fermé en
1960.

Bone-Les Salines, situé a 8
km au sud-est de Bobne-

. Allelick, dont les travaux ont

commencé en janvier 1938 et

Y« mMis en service pendant la
' guerre.

Sur la carte du carré SY ci-
contre figurent également les
aérodromes de Guelma et de
Souk-Ahras



Membre awi_

Aérodrome de Bone-Allelick

LO6a®r oderLodmid laété instaké surl 6 hi p p dedBorempa | 6 A-@ub et
par la municipalité, sous | 6 i mp dul mrmireplendocteur Pétrolacci, et du président
Marcel Dayre.

Le 10 avril 1930, | 6 a ®r o dccueilleele premier Farman 190 de la ligne
éphémeére Tunis-Bone de la Compagnie Air-Union, avantl 6 i n a u gfiicielée par «
un grand meeting le 22 juin 1930.

Aprés la guerre, malgré la mise en service de | 6 a ®r odkBonekes Salines,
| 6 A-@ub @ontinue son activité a L 6 Al |j eulsiqoekdy u &oitlfermé en 1960.
L 6 A @®lubaejoint alors Les Salines ou il est hébergé dans le hangar du Service de
| 6 Hy d r eewndtténdantde,montage du hangar neuf g u &ient de recevoir.

Ce hangar ne sera jamais monté.

L 0 Al laégalément hébergé un détachement du 1" PMAH 2¢me DIM.
T i\ A L6AI Tl elick, d®~8BNOlemjgneerbH6 S

AERODROME  DE
BONE  L'ALLELICK X ¢ g A,
Téléphone : 34.42 - S . (Maurely
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Aérodrome de Bone-Allelick
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(Henri Prugent)
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Détachement du 1¢" PMA ‘me D | M VEee



Aérodrome de BOne-Les Salines i Base aérienne 213

D 6 a pBernard Thévenet : Les insignes des bases aériennes (SHD).

En 1955, I'aérodrome civil des Salines est aménagé pour le rendre utilisable par les avions militaires. Le
DTO 53/540 s'y installe. Il est dissous le 30 novembre 1956 et la BA 213 lui succede le 1°" décembre.

Un détachement de MS 500 et de MS 733 de I'EAL 71 est mis en place au dernier trimestre 1955.
L'EALA 5/70 y est créée le 1°" mars 1956, équipée de MS 500 puis de MS 733, elle recoit des T-6 en
décembre 1956 et part pour Guelma en février 1957 ou elle deviendra EALA 17/72 le 1° juillet 1957 et
reviendra & Bone le méme mois. Elle est dissoute le 30 novembre 1959 pour devenir la premiere
escadrille de 'EALA 3/4, toujours a Bone.

Le 1" novembre 1956, arrivée de 'EALA 12/72 sur T-6, elle déménagera pour Télergma en septembre 1959.

En janvier 1957, le GB 1/91 Gascogne, équipé de B-26 et RB-26 Invader, s'installe sur la base. Il restera & Bone jusqu'a la fin.

I'ECN 1/71 (Escadron de chasse de nuit) équipé de Dassault Flamant et de Meteor, ces derniers remplacés par des B-26 en 1962.
En 1959, la base est commandée par le lieutenant-colonel Candelier qui succéde au colonel Pedfelnas (adjoint: commandant
Chaigne). Le colonel Lisbouis commande la base en 1962.

L'EALA 18/72 arrive de Constantine en septembre 1959, elle sera dissoute le 30 novembre 1959 pour devenir la deuxieme escadrille
de 'EALA 3/4 a Bone de décembre 1959 & novembre 1960 ou elle part pour Télergma.

Le CATA 870 (compagnie administrative) et le CBA 770 (commissariat) sont transférés depuis Constantine en ao(t et octobre 1959.
Un détachement de I'EIALA 1/320 de Blida s'y trouve en juin 1960.

L'EALA 3/9 arrive de Télergma en novembre 1960, elle finira de voir ses T-6 remplacés par des T-28 en janvier 1961. Elle sera
dissoute le 31 ao(t 62.

La base est administrée par la CA 2/213, elle dispose du GP 34/213 (protection), ainsi que d'une BRCS (renseignement, contre-
espionnage) qui participent également a de nombreuses opérations sur le terrain : patrouilles, embuscades, etc.

C'est aussi un aérodrome utilisé comme escale pour les convoyages de monomoteurs vers la métropole.

Le PCAP 15/240 (poste de commandement principal) est aussi installé sur la base avec un PCAD et un DSA a Philippeville.

Vers la fin des opérations, un détachements de Skyraider de la 20¢™e EC s'y installe, suivi de quelques autres unités. En 1962, il
reste a Bone le détachement de la 20éme EC, ainsi qu'un détachement de Vautour de I'ECTT 1/30 et le CLA 20/213, la SMM 22/213
(météorologie), le CRCA 10/953 a Bou-Zizi (radar et circulation aérienne).

En octobre 1955, le GAOA 6 de Tarbes met une section de L-18 a la disposition de la 2é™ DIM. Le 1¢" PA 2¢me DIM de | 6 A LeA
reléve avec un de ses détachements (un L-18 et un L-19).

La base abrite des détachements de | 6 A ®r o n Maualeia gautie de 1955. Deux TBM Avenger de la 15S. De 1956 a 1959, deux
Goose de la 8S. Episodiqguement un détachement de quatre Hellcat et, apres 1957, des détachements de Privateer et de Neptune.




Aéroport de Bone-Les Salines
Bone est a la troisieme place des aéroports algériens avec des lignes régulieres vers la métropole, la Tunisieet| 6 i n td®Ir & &lug
1948 : 2 000 mouvements d'avions, 20 000 passagers, 1 800 tonnes de fret et 130 tonnes de poste.
1949 : 2 000 mouvements d'avions, 29 000 passagers, 900 tonnes de fret et 90 tonnes de poste.
1950 : 1 800 mouvements d'avions, 32 000 passagers, 700 tonnes de fret et 130 tonnes de poste.
1954 : 9 000 mouvements d'avions (4 000 commerciaux), 152 500 passagers 1956 : 119 000 passagers. 1957 : 126 000 passagers.
1958 : 135 000 passagers. 1959 : 170 000 passagers. Directeur : Alary, chef d'escale Air Algérie : Bonnevalle.

B e s

A . P . . ez . . Daniel Gélin et le chef
Lda®r og ar +tes Sained éore parking voitures et coté parking avions doescal e Air

(Jean Ferrand)
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ﬁr}s la partie civile au fond
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BoOne-Les Salinesi La Base

(Fernand Lacroix)
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(Henri Prugent)
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La partie civile a gauche i 1961

(Gérard Godot)



L6 a®r og a Caravale surdampiste



