A®r odr omes 1845-1962a(23p s
Ami(e) Internaute,

Ce cent-trente-n e u v i diappeama estle vingt-t r o i di6 um@r
sur les a ®r odr etres Hases en Al g ®deiled5 = 1962. Il
concerne les a ®r o d r demBjelfa-Tsletsi, Djelfa-Ville et les
a®r odrpo®@reisp h RHaitegjleicacaler sans restriction !

Merciauxp r o p r i @&$ ghotas dasnt les noms apparaissent entre
parent.h ses

Pour | histoire de | aviation en Al g Gguea jer ® a | je reaherche
des photos, des documents, desr ®cetdes t ®mo i g NnEergie
d en parler autour de vous.

N h ® s ipaseé me demander les diaporamaspr ®c ®dent s
Bien cordialement. Pierre Jarrige.

Jarrige31l@orange.fr http://www.aviation-algerie.com
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Montage avec un L-19 du 1¢" PMAH 20 MeD| /
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A®r odr ome -dstetsDj ¢

Djelfa est une commune du d ® p ar t eunkéttert ( M®d.®
Les deux-tiers de ses habitants, les Ouled N a p Isant, des
nomades ®| e v eda msutons, ressource principale de la
r ® g .iDelfia est le terminus du chemin de fer (La Rafale) qui
descend sur 320 km vers le sud au d ® p a'Alger, en voie
®t r 0 pattiede Blida.

L 6 A®lubode Dijelfa, c r ®® 1951, est pr opr i et
| 6 a®r odermdetsie il dispose de onze terrains auxilliaires,
dont ceux de Messaad, Hassi-Baba, Tadmit, Chareff et Zenina.
Jacques Pierchon, animateur de | ' A-@ub,0ancien pilote
militaire et ancien pilote du LeO 45 du gouverneur g ® n ® esa
le premier ” faire lad ®mo n s t ded t' iudde llavioh P® g
dans les ®t e n d subsahariennes. Il ¢ r ® @e paralelle
| 6 ent det@rspod @ ® r Aiedasis.

Dans ce territoire immense, l'avions permet la localisation des
incendies de f o r fetransport des techniciens et des ouvriers
des chantiers, I'envoide pi =~ de&®d4 a c bu®le givres quand
les pluies rendent les pistes inutilisables. Par exemple, en
1954, la liaison avec le chantier du forage du puits a r t ®dei
Guettara, © 300 km de Djelfa par la piste, demande 7 heures
de Jeep alors qu'un No r ®g arfive en ~ peine plus d 6 u 1
heure. De nombreux autres chantiers sont ouverts sur toute la

r ®g i ehantiers routiers et hydrauliques, mais ®g al e n
chantiers de d ® f e et seerestauration des sols, chantiers des
secteurs d' am®| i ouralet (SAR), darboriculture ou
d' ®| evlagoa | ®g s av indispensable pour les
®v a c u adnitabes qui s'effectuent j u s gl+Salah et pour
les transports urgents dem®d i cament s



A®r odr ome <Hide Dj el f a

D6 a pBernard T h ® v e has insignes des basesa ®r i e(BHDg s

Le DTO 44/540, u n i de @upport de la base a ®r i esatandaire de Djelfa, estc r @@e"
juillet 1956, sur un nouvel a ® r o d reramrestruction s i t”w®e dizainedek i | om™
I'est de la ville, sur la route de Djelfa © Bou-S a © dl'ancien terrain Djelfa-Tsletsi est alors
abandann®)

Rat t at Bli@aela base, c 0 mma n paRle capitaine Gr ® g alisppse du DT 85/475,
d'une Compagnie de d ® f e mlsSP,36/140 et le PCA 72/540, c r @@° a o 34958, y est
i mplant ®

L'EALA 3/71y estc r ®I®F" juin 1956 sur SIPA 12 et 111. En mai 1957, elle commence * remplacer ses SIPA par
des T-6 et devient I'EALA 21/72 le 1¢" juillet 1957, avecund ®t a c h & baghouat.

Durant| ' ®35®le fameux" g ® n @ellauni8 este mb a r gusi@urs fois en place a r r id'unrTe6 pour des vols
de reconnaissance, alors que son " a r m@mpe aux abords de | ' a ®r o 8a do@&fee c énijum 1958, met la
base en situationp r ® c et unrde®t a ¢ h deWEALA 10/72d ' Or | ® amive enijuillét £958.

Le 29 octobre 1959, 'EALA 21/72 estt r an s fGRrI®®a net un d @tea c h elenkEALA 1/72 la remplace
temporairement en octobre 1956 en attendant un d ®t a ¢ h @aemeanent de neuf avions de I'EALA 2/2 de Paul-
Cazelles de d ® c e mI959¢ septembre 1961.

D®t ac h eer'&ALA 3/12 de Blida en mars 1960, en janvier, f ® v etijum 1961.

Les avions de la 2/2 ® t apartis, Djelfar e - emiodtobre 1961 les T-6 de I'EALA 5/73 venant d'Atar et Fort-Trinquet.
L' ac toipwir a® i estimperthntegen 1959 et 1960, 400 © 600 mouvements par mois sontc o mp t a halork |
que la SP 36/140 effectue mensuellement une quarantaine de sorties de jour et de nuit.

Une section du GAOA 3 s'installe sur | ' a ®r olel 21 anai e1956. Il y aura ensuite un d ®t a ¢ h AlbAd du 1°"
PMAH 20 meDI de Berrouaghia, avec deux L-19 et un Bell 47.

En septembre 1961, le DTO estt r a n s EroDT@he® type 3, c'est ™ dire plusr ®d.u i t

Il existe de plus * Djelfa un d ®t a c h edfowetietde | 6 Rt un d ®t a c h Bromssard. Le terrain accueille
®g al eleseDiHlorsdeso p ®r a tansosanssecteur.

L'EALA 5/73 est dissoute le 31 janvier 1962, le CLA estf e r lm® mars 1962 et le DTO dissous le 31 mars 1962.
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Djelfa est au centre du COSA (Commandement
op®r at duoSuah &Il g ®rcioermn)a ned @ctobre
1956 par le colonel Katz qui prend la suite du g ® n ®
Wolf. Co eketlieu de | 6 exp®du gg@®r®e
Bellounis qui se terminera par un fiasco comme toute
lese x p ®r i dewgecgense.

Cette immense zone est le lieu de passage pr i vi
des troupes rebelles entre le Maroc et la Tunisie. Elles
empruntent les monts des Ksours, le djebel Amour, les
monts des Ouled-Nails et les monts des Zibans, avant
d 6 o b | vierg la sud-est et la Tunisie.

La c h a “do 8ou-Kahil ferme au sud-est les monts
des Ouled-Nails. Elle ne culmine q u 61"500 m™ t r
mais ¢ 6 eusetimmense gerbe de pitons abrupts qui a
vu couler beaucoup de sang sur ses rocailles.
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Parmi les nombreux
a®r odr o m® @ans
les environs de Dijelfa,
du nord au sud :

Bouira-Sahary
Hassi-Babah
Medjedel
Taguine
Dar-Chiouk
Slim
Djelfa-Ville
Oglat-el-Botna
Djelfa-Tsletsi
Charef
Moudijbara
Z®ni na
Tadmit
Messaad
Sidi-Maklouf
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Djelfai 1956 i Construction de la base i Au fond : Le Senalba




Djelfai 19561 Constructiondelabasei A gauche : |l e -¢lubngar d
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(Pierre Samin)




Djelfat 19561 Construction de la base




' Dje !a T 19561 Construction de la base 'Illl
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Djelfai 1961
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DiefaiL6arri re du -bhobaetddul bA@GeAr de | 0.




Djelfa e n n e eng1®61 i La fillod du d ®t a ¢ h Abd,nla Floride du Lt observateur-pilote An d
R®t h etda€ tv du MdL pilote Pierre Jarrige




Djelfai 1962, | 8®vacuat ii -9 ecBelh@? dinl® BMAH 20 meD|




Djelfai 19561 Aviateufé et
L®gi onn &im"REE




Djelfa’’ 19561 Grandeur et servit C ilitaire

.-

‘ (Pierre Samin)



GHARDAIA 200
EL-GOLEA 45
| IN-SALAH 850
| | TAMANRASSET 1600
| CAPETO\N 3000/
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Djelfa’ 19561 D®t ac he me nt -SduierN@0r a n e




Djelfai 19577 SIPA12de | OFH/ALA
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Djelfa i 1957 Leredoutable Bou-K ahi | vu doéun SIPA




Djelfai 1957 i W®p annage ddduen |SIFHPRAL A

(Pierre Samin)



Djelfa’ 195771 SIPA12de | 6F/ALAl a ferraille




Djelfai 195771 T-6 etSIPA12de | 6F/AL A

(Pierre Samin)
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Djelfai 19561 MNoratlasd e |2BEAnjou




Djelfai 1956 i Le commandant Clostermann (avec les lunettes)

(Pierre Samin).



Djelfai 19561 Broussardd e | 8/Blc® mmand ®e par | e Cdt CI

(Pierre Samin) :



Octobre 195971 T-6d e & E2NI2/Bell G2 et H-19




Octobre 55‘9 T T-6de 0 BNTI2A Mitrailleuées 7,5, roquettes T10 et roquettes SNEB

(Daniel Hartemann)



Janvier 19597 Ent r et i e ed ® BEANTZA




- y 1 (Daniel Hartemann)



5octobre 195971 L 6 EA21/AR2e mbar que pour Or | Watksdu GTI362 da

(Daniel Hartemann)
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Djelfa19591T-6d e | 6ZRAL A




Djelfa 19611 EALA 5/73




24 juillet19587 Li qui d atgi®nma chBe Il BalB2AFSMAZU abattu au cou
au profit du Cag80tdAleentd o ®deu pl®RrAaitri on de-34déeh RRGIECH pt ~




